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Road safety is the prevention of traffic accidents or the minimization of its effects,

especially for people’s life and health, when an unwanted traffic accident takes place. It
also refers to the technologies used for this purpose in any vehicle (bus, truck, car,

motorcycle and bicycle).

The rules governing transit and the responsibility of road users are the main elements
of road safety. Without the intervention of the state and without restraints to human

behaviour (individual or collective) it is not possible to achieve optimum results. 1

That is why we are coming up with ideas aimed at helping to improve the situation
of accidents in the streets. This project aims to contribute to the improvement of road
safety, specifically the reduction of cars' speed, and to spread this solution to every

track urban conflict.

! http://es.wikipedia.org/wiki/Sequridad_vial
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2. THE PROJECT
2.1- INITIAL IDEA PRESENTED IN STARS CAMP. (28TH SEPTEMBER 2010)

Our initial idea was to point out the beginning of the section where a fatal accident
happened on a road.

The signposting would consist of a speed reducer plus a daisy pattern in the middle of

each lane drawn on the floor.

I
e o ]
T

Los Naranjos Avenue (Valencia)

Example of speed bump Possible Daisy pattern

The signposting should be placed 100 meters before the place where the accident
happened. Then, following the traffic sense we would see the speed reducer and
immediately the daisy drawing on the road.

The symbol of the daisy represents a fatal accident which took place previously in that
point of the road.
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2.2 -.EVOLUTION OF THE IDEA. (28TH SEPTEMBER 2010 TO 21TH MARCH 2011)

Following pieces of advice from expert teachersin the field of Road Safety, the
conditions of speed reduction and low cost from SLOW programand in order to
maintain the objectives of the initial idea “ is to raise the awareness of road user on the
problem of traffic accidents and to reduce the speed of the vehicles driving on the
road where the accident took place”, We removed speed reducers because
the drivers and local authorities did not like them. From then on we would use paint

only.

Therefore, we changed the effect of the speed bumps to the optical effect caused

by transverse bands paintings. Moreover, we narrowed street lanes with road paintings.

Evolution of the idea (without speed reducers)
Cad draw: sketch 1

Following the direction of movement, firstly we would find a narrowing of the lanes,
between 15 to 20 meters. Then we would find transverse bands that increase in width
and length. Finally, we would find the daisy with a diameter of approximately 1.5

meters in the center of each lane.
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Evolution of the idea (without speed reducers)
Cad draw: sketch 2

With the double solid lines we caused an optical
narrowing of lanes. As it is shown that reduce the width

of lanes the traffic became slow.

Cad detail: Double lines
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We match the transverse bands with the driver field of vision. This we get them

easily detectable.

Figure on the left: Driver’s field of attention to 25 km/h.
Figure on the right: Driver’s field of attention to 50 km/h?

Finally, in 21th March 2011 we presented our idea to the INTRAS (Research Institute
in Traffic and Road Safety). They advised us to remove a daisy because of it would not

have any effect of people awareness.

Evolution of the idea (without the daisy)

Cad draw: sketch 3

2 Calmar el trafico. Pasos para una nueva cultura de la movilidad urbana. Ministerio de Fomento.
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3. IMPLEMENTATION OF THE IDEA. PATERNA CASE.
3.1 PATERNA CITY: GENERAL INFORMATION

Paterna is located 5 km northwest of Valencia. It is one of the most populated towns in
the Valencia metropolitan area, with a population of 65,000 inhabitants. Paterna has one
of themost important industrial areas of southern Europe. Specifically industrial

areas like: Fuente del Jarro, Tactica, I'Andana, and Technology Park.
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3.2-.FIRST MEETING WITH THE LOCAL AUTHORITIES OF PATERNA. (14TH APRIL
2011).
Thanks to the collaboration of Professor Jordi Esparza we arranged an interview with

the local authorities of Paterna.

Both Councilor Vincente Arenes and the local police chief of Paterna were very
interested in the project. In addition, they suggested a place where we the idea could be

put into practice.

That place is one of the main access roads to downtown Paterna, where there had not
been any serious accidents but the neighbors complained about the high speed of the

vehicles and the lack of respect for the vehicles in crosswalks.

ROSANNA FERRERAS
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\ View of the street, before

After our first meeting with the local authorities, we adapted the idea to the most

dangerous part of the street. We suggested to the Councillor Vincent Arenes 3 different

ways to solve the problem. Finally, the authorities chose case number 2 as a solution.

Case 1: Only with transverse bands

Case 2: Case 1 + wide red lines 50 m over
Manises Street

ROSANNA FERRERAS 7
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Case 3: Case 2 in all over Manises Street

Transverse band survey and details

T
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Case 2: Zoom

Several days later we met llyas Daoud and we formalized the agreement. (29th April
2011).

llyas Daoud and Several days later we
met we formalized the
agreement. (29th April 2011).
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4. ADAPTING THE IDEA TO THE SPECIFIC CASE OF PATERNA AND
IMPLEMENTING THE PROJECT (9TH JUNE 2011).

We thought that the idea could slow down drivers and warn of the presence of
crosswalks. The following steps were taken:

1-.We painted part of street in white and red wide lines to give a narrow feel to drivers.

2 -. We indicated the crosswalks with transverse bands. The bands were to be guided by
the driver’s focus. We made that by increasing the size and thickness gradually.

\ 9" june 2011: Night of works /

\ 10" june 2011: Final result /

ROSANNA FERRERAS 10
ALBERTO SANZ



I E | T[S C

® Eurapean Transport Safety Council

Other problems:

We noticed that unsuitable placement of the dumpster which reduced the vision of
pedestrians and drivers in the crosswalk. In addition, we noticed that there were tree
branches covering the traffic mirror used by the drivers to access Vicente Lerma

Street by San Salvador Street.

After discussing the issue with Councilor Vincent Arenes the tree was pruned and the

location of the dumpster was changed immediately.

The dumpster: Before and after

ROSANNA FERRERAS 11
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The Mirror: Before and after

5. MEASUREMENTS:

5.1-. TERMS OF SPEED MEASURES:

For the real data from the project's speed influence, we measured the speed three times:
1-. Before painting the street (10th May)
2-. Just after painting the street (16th June).

3-. 40 days later (20th July).

ROSANNA FERRERAS 12
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The vehicles were measured in the same circumstances. All motor vehicles drove along
the street with absolute freedom. Namely, there were no other cars driving ahead
and no vehicle or pedestrian was forcing them to reduce their speed under any

circumstances.
All measures were taken in a working day and between 10 and 12 am, that is, the peak

hours.

5.2-. TERMS OF MEASURES OF THE INTENTION OF DRIVERS TO STOP
IN CROSSWALKS:

We also assessed the project's influence over the intention of drivers to stop in front
of the crosswalks.

To quantify this intention we always placed the same person standing just on the edge
of the sidewalk and in front of the crosswalk. That person was looking at the eyes of
the driver but with no intention to cross. We counted carsin both directions and
similarly to the speed measures, we counted cars before (10th May)and after
(July 21th) of the project implementation.

ROSANNA FERRERAS 13
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6. RESULTS:

6.1-. MEASUREMENTS FOR VEHICLES IN FREEDOM CONDITIONS:

Speed (Km/h) | 10-may 16-jun 20-jul
Average 32,7 32,4 30,7
Maximum 54,4 45,4 45,0
Minimum 20,6 19,5 14,5

6.1-. RESULTS OF INTENTION TO STOP AT CROSSWALKS:

Ik
ﬁ/r?sswa > Stop Brake Dodge Accelerate | No stop
(o]
10-may 26,32 10,53 2,63 1,75 58,77
21-july 48,62 3,67 0,00 1,83 45,87

We considered only vehicles that stop or not stop at the crosswalk. (VVehicles that slow
down, dodge or accelerate. All were considered like non-stopping at the crosswalk):

Crosswalks 10-may 21-jul Improvement
(%)
St
op 26,3 48,6 223
No stop 73,7 51,4

ROSANNA FERRERAS

ALBERTO SANZ




ETISIC|

Eurapean Transpart Safety Council

7. CONCLUSIONS:

In our opinion, the average speed decreased slightly (2 Km / h) due to the type of way,
this being a street located near downtown where the speed was already low. Therefore,

more speed reductions were not allowed.

Despite of this we reduced the maximums speed in 10 km / h, and the lowest speed in 6

Km/ h.

The project successfully  addressed the challenges posed by effectively
reducing speeds and therefore by improving safety in crosswalks. Consequently, the in

which the ideas emerging from this project were implemented became safer than it used

to be.

ROSANNA FERRERAS 15
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8. PUBLICATIONS:

e 21th July 2011. Press release of Paterna Council and publication in local
newspapers.

e 26th July 2011. Telephone interview a live on the radio network Cope. (In the
program LUZ DE CRUCE).

e 22th July 2011. Published in the Levante newspaper.

NOTADE PRENSA
PATERNA, 21 de julio de 2011

Se trata de un proyecto piloto que representara a Espafia en un concurse a nivel europeo
Dos estudiantes logran mejora la seguridad en una calle

del casco urbano aplicando pintura vial

Una experiencia piloto de sequridad vial desarrollada en lascalles Vicente Lerma y carreterade Manisesrepresentaa
Espafiaen un concurso denominada “Slow Project” financiado por la Unidn Europeaen colaboracion con la European
Transport Society Council. Adicho concurso se presentan estudiantes de Universidades Europeasde paises como
Alemania, Grecia, Rumania, Franciay Repiblica Checa. El proyecto desarrollado en Patemna fue escogido a partir de
un gran nimera de trabajos presentados por distintas universidades espafiolas. El estudio tuvo su inicio real hace dos
meses, aunque sus autores llevaban un afio trabajando en el mismo, y fue respaldado porla Concejalia de Policia, que
dio todas las facilidades para ponerlo en practica.

El reto de dicho estudio es ralentizarla velocidad de los vehiculas sin recurrir a ningtn tipo de obstaculofisico coma
bandassonaras, y siempre a coste practicamente cero. En el caso de Alberto Sanz y Rosana Ferreras, estudiantes del
master de Transporte, Territorio y Urbanismo de la Universidad Politécnica, lo han conseguido recurrienda Gnicamente a
pintura vial que provoca un estrechamiento visual pero no real de la calzada, este proyecto ha permifido reduciren 10
Kilametros hora la velocidad maxima de los vehiculos que transitan pordichacalle. Otro objetivo era conseguir
incrementarel porcentaje de coches que frenan en los pasos de peatones cuando un viandante se dispone a cruzar
Para ello se han dispuesto en la proximidad de dichos puntos sefiales longitudinales que aumentan de amplitud segin
se aproxima el vehiculo al paso de peatones. Dichamedidaha permifido incrementar del 42% al 52% el porcentaje de
vehiculosque se detienen completamente para dejar paso al peatin.

Para tener datosreales de la influencia de estas sefiales, se midieron un fotal de 150 vehiculos antes y despuésde
sefializar con pintura. Los vehiculos se evaluaron siempre en identicas circunstancias, fratdndose de automoviles que
circulaban ibres”, sin ningln ofro coche circulando delante o detras, entre las 10y 12 horas de la mafiana del misma
dia de la semana. Respecto a los pasos de peatones siempre se colocd una misma personaen identica posicion, con
intencian de pasar y mirando fijamente al conductor.

Alberto Sanz comenta que el proyecto ha logrado cumpliral menos dos de los refos que se planteaba, puesse ha
demastrado efectivo para reducirla velocidad maxima de los vehiculosy mejorarlaseguridad en los pasos de
peatones. Sanz considera que el proyecto es “exportable”a toda via urbana conflictiva de cualquier municipio. Los
estudiantesquisieron agradecer expresamente al Ayuntamiento de Paterna su colaboracion para desarrollar el proyecio,
asi como al profesor de la Escuelade Caminosde la Universidad Politécnica, Jordi Esparza, por su asesoramiento.
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Seguridad. Dos universitarios de Paterna
representaran a Espafia en un concurse europeo de
ideas para regular el trafico en el que han disefiado un
sistema de pinturas viales gue obliga a los coches a
aminorar la velocidad en las calles

CESI\R GARCIA PATERNA La nueva sefializacidn vial en une de los accesos a Paterna. a. P.
Dos universitarios de Patema -Alberto Sanz y Rosana

Ferreras- han ideado un sistema de sefializacion mediante pintura vial que logra un estrechamiento visual de la
calzada y permite reducir la velocidad de los vehiculos que transitan por la calle. Los estudiantes han conseguido
que su proyecto sea seleccionado para representar a Espafia en el concurso "Slow Project”, que financia la
Unidn Europea en colaboracion con la European Transport Society Council.

Los alumnos del master de Transporte, Territorio y Urbanismo de la Universitat Politécnica de Valéncia han
aplicado su método de sequridad vial en dos vias urbanas de Paterna y han comprobado que funciona al
conseguir que los coches reduzcan la velocidad en una media de 10 km/h cuanda circulan por las calles Vicente
Lerma y carretera de Manises -una de los principales accesos a Patema-, donde estan las lineas que provocan
que el conductor vea la calle mds estrecha y entonces es cuando aminora la marcha.

Paran un 24% mds de conductores

En colaboracion con la Concejalia de Policia del consistorio, que les respaldd y colabord al sefializar los viales,
los estudiantes de Caminos pintaron, antes de los pasos de peatones, unas gruesas sefiales longitudinales cuya
amplitud se va incrementando conforme se acerca el coche al paso cebra. Seqin sus calculos, esta medida ha
logrado incrementar en un 24% -del 42 al 52%- el nimero de vehiculos que se detienen completamente para
permitir el paso de los peatones.

paternaaldia

Wigrcoles, 27

Paterna Canyada Verda Cultura y Sociedad Deportes Hemeroteca Gal

Elecciones 2011

Dos estudiantes mejoran la seguridad en una
calle aplicando pintura vial experimental

JUEVES, 21 DE JULIC DE 2011 15:05 ESCRITC FOR AMFARC SANZ 0 COMENTARIOS
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- Se trata de un proyecto piloto que representara a
Espafia en un concurso a nivel europeo

Una experiencia piloto de seguridad vial desarrollada en
las calles Vicente Lerma y carretera de Manises representa
aEspafia en un concurse denominado “Slow Project”
financiado por la Unidn Europea en colaboracidn con la
European Transport Society Council. A dicho concurso se
presentan estudiantes de Universidades Europeas de
paises como Alemania, Grecia, Rumania, Francia y 4 )
Reptiblica Checa Bl . \M

La pintura vial destaca en color rejo en la carretera de Manises

El proyecto desarrollado en Paterna fue escogido a partir

de un gran nimero de trabajos presentados por distintas

universidades espafiolas. El estudio tuvo su inicio real hace dos meses, aunque sus autores llevaban un afio
trabajando en el mismo, y fue respaldado por la Concejalia de Policia, que dio todas las facilidades para ponerlo en
practica.
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La nueva sefializacién vial se ha probado en la carretera de Manlses, uno de los accesos a Paterna. ar

Dos estudiantes de Paterna
idean una senalizacion que
mejora la seguridad vial

» Los universitarios Alberto Sanzy Rosana Ferreras representaran a
Espafia en el concurso «Slow Project» que financia la Union Europea

CESAR GARCIA FATERNA

M Dos universitarios de Paterna
—Alberto Sanz v Rosana Ferre-
ras— han ideado un sistema de
sefnalizacidn mediante pintura
vial que logra un estrechamien-
to visual de la calzada v permite
reducirla velocidad de los vehi-
culos que transitan por la calle.
Los estudiantes han conseguido
que su proyecto sea selecciona-
do para representar a Espaiia en
unconcurso denominado «Slow
Pmoject», que financia la Unidn
Europea en colaboracion con la
European Transport Society
Council.

Los alumnos del master de
Transporte, Territorio y Urba-
nismo de la Universidad Poli-
técnica han aplicado su método
de seguridad vial en dosviasur-
banas de Paternay han compro-
bado que funciona al conseguir
que loscoches reduzeanla velo-
cidad en una media de 10 kild-
metros cuando circulan por las
calles Vicente Lerma y carretera
de Manises —una de los princi-
pales accesos a Paterna—, don-
de estiin laslineas que provocan
que el conductor veala calle mas
estrecha v entonces es cuando
aminora la marcha,

En colaboracién con la Con-
cejalia de Policia del consistorio,
quelesrespaldd y colabord al se-
nalizar losviales, los estudiantes
de Caminos pintaron, antes delos
pasos de peatones, Unas gruesas
senales longitudinales cuya am-
plitud seva incrementando con-
forme se acerca el coche al paso
cebra.

Segtinsus cilculos, esta medid
ha logrado incrementar en casi
un 24 por ciento —del 42 al
52%— el niimem de vehicilos
que se detienen completamente
para permitir el paso de los pea-
tones. El objetivo principal del es-

REDUCE LA VELOCIDAD

«EXportahle» a todo
vial con siniestros

P sanz comenta que el proyecto ha
logrado cumplir al menos dos de los
retos que se planteaba, pues se ha
demostrado efective para reducir la
velocidad maxima de los vehiculos
y mejorar la seguridad en los pasos
de peatones. Sanz considera que el
proyecto es «exportables a toda via
urbana conflictiva de cualquier mu-
nicipio. Los estudiantes quisieron
agradecer sucolaboracidénala Poli-
cla, asi como al profesor de la Es-
cuela de caminos, Jordi Esparza,
por sU asesoramiento. C. 6. oA

tudio es ralentizar lavelocidad de
logvehiculos sin recurrir a ningtin
tipo de obstdculo fisico como
bandas sonoras, ysiempre a cos-
te pricticamente cero, ya que
stlo hay que afrontar el gasto de
la pintura, que en este caso corrd
a cargo del consistorio.

Para constatar con datosreales
lainfluencia de estas nuevas se-
fiales, se midieron un total de 150
vehiculosantes ydespuésde se-
fAalizar con pintura. Los vehicu-
los se evaluaron siempre enidén-
ticas circunstancias, tratindose
de automdwiles que circulaban
«libres», sin ningtin otro coche
circulando delante o detris, en-
tre las 10 v12 horas de la mana-
na del mismo dia de la semana.
Respecto a los pasos de peatones
giempre se colocd una misma
persona en idéntica posicidn,
con intencidn de pasar ymiran-
do fijamente al conductor.

Tras un afo de trabajolos es-
tudiantes presentaron eltrabajo
al concurso europeo v ha sido se-
leccionado entre otras muchas
iniciativas de distintas universi-
dades espanolas, porlo que com-
petirin con otros universitarios
de paises como Alemania, Grecia,
Rumania, Francia y Repiiblica
Checa. El estudio tuvo su inicio
real hace dos meses v fue respal -
dado porla Concejalia de Policia,
que dio todaslasfacilidades para
ponerlo en prictica.

ROSANNA FERRERAS
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velocidad en una media de 10 km/h gracias a lineaz pintadaz en la calzads, que provocan un efecto visual
de estrechamiento.
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Cﬂfeﬂnas Es por elle, que dos universitarios —que representaran & Espafia

= Corporafivo £n un concurse eurcpeo pars regular el trafico- se han puesto

- Dﬁﬂﬂa?ﬁ manos & la obra y han disefisde un ingenioso sistema de

b [ﬁrecz’:im i Fuente imagen: Levanteemy.com pinturas wviales que obliga a los coches a aminorar la
de Trafico DGT

o wvelocidad en las calles.
= Mecanica

= Medio Ambiente Alberto Sanz y Rosana Femeras, universitarios de Patemns y alumnos del master de Transporte, Temiterio y Urbanismao

= Motor de |z Universitat Politécnica de Valéndia, idearon un sistema de sefializacion mediante pintura visl que logra un

= Reciclaje estrechamiento visual de |a calzads y permite reducir la velocidad de los vehiculos que circulan por la calle.

= Reutilizacion

= Sequridad Vial D acuerdo hen comprobado Sanz y Fereras en dos vias urbanas de Paterna, el sistema funciona al consequir que
los coches reduzcan la velocidad en una media de 10 km/h cuando circulan por a3 calles en donde estén instaladas

Archivos |25 linzas, puests que los conductores, graciss sl efecto visusl, ven las calles més estrechas por o que reducen |z

u julia 2011 marcha.

B e 2011 En colaboracién con la Concejalia de Policis del consistoric, que respaldd el proyedio y colabord sl sefializar las

: Z‘T;::f calles, Sanz y Femeras pintaran antes de los pases de peatones, unas gruesas sefiales longitudineles cuys amplitud s=

= 2011 inrementa & medida que se acerca el vehiculo al paso de cebra.

Segln sus calculos, esta medida ha logrado incrementar en un 24% — del 42 al 52%- el nimero de automéviles que

Calendario se detienen completamente para permitir el paso de peatones.
julio 2011
LMXJV SD En Desquaces.net oeemas que se rats de uns fantstica ides para mejorar |s sequridad wial tanto pars peatones
2 como pars |os conductores conductorss y para evitar que coches siniestrados tengen gue ser retirades 8l desgusce
i debido & s idos por conducir a velocidad i
4597 8910

22 de julio de 2011

Dos estudiantes logran mejorar la seguridad en una calle

Una experiencia piloto de seguridad vial desarrollada en las calles Vicente Lerma
v carretera de Manises representa a Espafia en un concurso denominado “Slow
Project” financiado por la Unidn Europea en colaboracion con la European
Transport Society Council. A dicho concurso se presentan estudiantes de
§ Universidades Europeas de paises como Alemania, Grecia, Rumania, Francia v
Repiblica Checa. El provecto desarrollado en Paterna fue escogido a partir de un
gran nimero de trabajos presentados por distintas universidades espafiolas.

El reto de dicho estudio es ralentizar la velocidad de los vehiculos sin recurrir a
ningin tipo de obsticulo fisico como bandas sonoras, y siempre a coste
practicamente cero. En el caso de Alberto Sanz v Rosana Ferreras, estudiantes
del master de Transporte, Territorio v Urbanismo de la Universidad Politécnica,
lo han conseguido recwrriendo tnicamente a pintura vial que provoca un estrechamiento visual pero no real de la
calzada, este proyecto ha permitido reducir en 10 Kildmetros hora la velocidad maxima de los vehiculos que transitan
por dicha calle. Otro objetivo era conseguir incrementar el porcentaje de coches que frenan en los pasos de peatones
cuando un viandante se dispone a cruzar. Para ello se han dispuesto en la proximidad de dichos puntos sefiales
longitudinales que ammentan de amplitud segin se aproxima el vehiculo al paso de peatones. Dicha medida ha permitido
incrementar del 42% al 52% el porcentaje de vehiculos que se detienen completamente para dejar paso al peaton.
Paterna Actualidad
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