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Counsiliul European pentru Siguranta Transportulul
este o organizatie non guvernamentala ce
promoveaza o abordare stiintifica asupra sigurantei
rutiere

Suntem sustinuti de 47 organizatii membre din
Europa

Beneficiem de o baza de 200 de experti pro bono

Suntem finantati de Comisia Europeana precum si
de sponsori privati

Aducem impreuna practicieni, cercetatori, policy-
makers si membri ai Parlamentului European
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Programul PIN

- Compara performanta tarilor in ceea ce priveste
siguranta rutiera

» 31 de tari (Statele membre UE
+ Elvetia, Israel, Norvegia si Serbia)

- Un Panel PIN: experti recunoscuti international din
toate cele 31 de tari ofera datele si expertiza

* Un grup de coordonare PIN
* Publicatii PIN
* Premiile PIN — 2011 Ungaria




Tinerii (15-30) - Statistici alarmante .

» Tinerii reprezinta 20% din populatie dar 30% din
numarul total de morti provenite din coliziuni rutiere

140,000 tineri au fost ucisi in coliziuni rutiere n cele
27 de tari europene intre 2001 si 2010

- 9,000 1n 2010

O reducere de 44% in comparatie cu 2001

081% din acestia sunt barbati
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De ce tineri 15-307?

* grup de varsta acoperit de indicatorii dezvoltati in
Strategia Europeana pentru politica deTineret.

- 15 ani — varsta legala pentru a conduce un scuter
30 ani - definitia ONU pentru tineri

- Tinerii — participanti la trafic din toate categoriile

- Categorie de varsta expusa la tentatii

urepaan rancpbet sutery Counei 1993 - 2013



Traficul: o importanta cauza a mortalitatii printfe tineri
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Decesele rutiere printre tineri cu varstele cuprinse intre 15 si 30
de ani, ca procent al deceselor totale in aceiasi categorie de
arsta n ultimii trei ani pentru care avem date (2007, 2008, 2009)




Tinerii — expusi unor riscuri rutiere mai

decat restul populatiei
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Scadere tineri (15-30) ucisi din 2001
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O problema masculina
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Tineri la volan

70%

EU average 2010: 37.3% m Average of last 3 years

60%

Beginning of decade

50%

40% _— - — —

30% -

20% -

10% -

0% -

Decese rutiere in coliziuni ce implica cel putin un tanar sofer (in
imii trei ani cu datele valabile si Tn 2001) ca procent din numarul
| de decese rutiere
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Decese in coliziuni cu tineri sofer
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Suedia, Olanda, Elvetia .

* Nivel ridicat al sigurantei rutiere la nivel national
. - Abordare ,Viziune 0”
H . Abordare ,Safe system”

 Sanctiuni, (In particular radare)
Amenzi usturatoare, raportate la venit (SE, NL)
+ Limite de viteza implementabile (credibile)

- Masuri de calmare a traficului (‘self enforcing
roads’)

« Transport public de incredere, planificare
urbana

Parinti care repecta regulile de circulatie

= tineri soferi ce vor imita buna purtare a
parintilor




Letonia, Spania, Franta .

Implicarea politiei si sanctiuni mai stricte pentru
toti soferii

Sistem de puncte de penalizare pentru toti soferi
(reguli mai stricte pentru incepatori)

Limita de alcool mai mica pentru incepatori
Educatie si campanii (BOB, ...)

Majorarea varstei minime pentru a conduce un
scuter (Spania)

Un sistem de radare complet automatizat =
masura cu cel mai mare impact — deasemenea si
pentru segmentul tanar.




Masurile implementate in Spania

- =» |n 2006: introducerea sistemului de puncte de penalizare

* Suspendarea carnetului se poate face mai usor fata de restul
soferilor (8 puncte in loc de 12 in primii 2 ani de la obtinerea
carnetului).

* Intre anii 2006-2011, rapoartele punctelor de penalizare au aratat:
= 3% din totalul penalizarilor au fost impuse asupra soferilor incepatori.

= Cele mai frecvente infractiuni : viteza peste limita (20%), neutilizarea
unei casti (16%) si sofatul sub influenta alcolului (17%).

° =P Siguranta rutiera in programa scolara

* Educatia sigurantei rutiere si promovarea respectului in trafic pentru a
preveni accidente rutiere

¢ In Invatdmantul secundar obligatoriu: siguranta rutiera face parte din

,Oma scolara.
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Rezultate principale - Spania

Fatalitities by million population
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Desi tinerii continua sa inregistreze cea mai ridicata rata de
rtalitate din toata populatia, diferenta fata de alte grupuri de
rsta se micsoreaza
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Provocari

+ Studiile sugereaza ca numarul mare de tineri
iImplicati in accidente poate avea o explicatie
biologica

» (nivel ridicat de testosteron; functiile cognitive
Importante ale creierului nu se dezvolta complet
decat n jurul varsteil de 25 de ani)

- Trainingul este o sabie cu dublu tais: este necesar
dar poate da soferilor prea multa incredere in
abilitatilor de condus.
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 Fetele iau actiune in Norvegia
“Spune NU condusului primejdios!”
(Jentenes trafikkaksjon)

- Bob - Belgia

* Irlanda

7 din 10 femei din grupul de varsta 18-24 sunt ucise
in colizuni in masini conduse de barbati din acelasi
grup de varsta

LS SHE DIES




Recomandari ETSC

- Continuarea cercetarii cauzelor riscului asociat cu tinerii soferi
incepatori pentru implementarea unor masuri preventive mai
eficiente.

* Asigurarea unui sistem legislativ eficient precum si aplicarea
acestuia de autoritatile competente.

- Imbunatatirea trainingului si sistemului de obtinere a permisului.
 Introducerea unor ,Graduated Driving Licences”

 Asigurarea unui nivel ridicat de experienta la volan prin sofatul
insotit inainte de obtinerii permisului pentru sofatul independent.

- Reducerea expunerii la risc imediat dupa obtinerea permisului
pentru sofat.

- Oferirea unor stimulente si constrangeri, ex: Sistem de puncte
strict (BestPoint)
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Pentru mai multe informatii...

* PIN Flash “Reducing road deaths among
young people”

Luana.Bidasca@etsc.eu
Www.etsc.eu

Va multumesc pentru atentia acordata!
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http://etsc.eu/documents/PIN_Flash_21.PDF

