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Pazeidziami eismo dalyviai Lietuvoje

VOICE

I dalis

Izanga

- Lietuva

Lietuva, kurioje 2006 m. 1 milijonui gyventojy teko 223
7uve 7monés, yra pati nesaugiausia Salis ES. Didéjantis
automobiliy skaicius ir eismo intensyvumas yra pagrindinés
didéjanciy keliy saugumo problemy priezastis, taciau | Sj
automobiliy  skaiCiaus augimg gyventojai Ziri teigiamai
— kaip | plétros ir modernizacijos 7enkla!

Salyje, turinCioje 3,5 min. gyventojy, 1992 m.—2006 m.
dél eismo nelaimiy Zuvo beveik 10 000 ir buvo suZalota
60 000 Zmoniy. Ivykiy, suzalojimy ir mirCiy skaicius augo
nuo 1990-uju, o auksSCiausia taska pasieké 1998-1999 m.
Iki 2000 m. visy trijq rodikliy reikSmés sumazéjo, taciau vél
prastéjo iki 2004 m’

Statistikos analizé rodo, kad 80 proc. visy [vykiy kyla
dél VaII‘UOtO]LVpeSCILUL[ kaltes. Pagrindinés eismo jvykiy
priezastys — tai greicio virSijimas, lenkimo ir saugaus
atstumo  laikymosi talsykllq neS|Ia|kymas valravimas
neturint vairuotojo pazyméjimo, vairavimas isgérus.
Dabartinis saugumo keliuose veiksmy planas, vadinamas
~Kompleksine saugaus eismo gerinimo programa iki
2010 m.", priimtas po ,Keliy eismo saugumo programos
2001-2005 m.". Pagrindinis dabartinés strategijos tikslas
— mirtingumo eismo nelaimése sumazinimas 50 proc.,
o suzalojimy — 20 proc. 2004 m.~2010 m. Dabartinéje
saugumo keliuose programoje numatyti veiksmai, kurie turi
biti jgyvendinti siekiant nustatyty tiksly. IS esmés prioritetus
siiloma teikti pagrindinéms probleminéms sritims, tarp
kuriy yra paZeidziami eismo dalyviai (PED), keliy apSvietimo
problema, vairavimas i$gérus ir rajoniniy keliy bakle:

(N\ron%

Pestieji ir PED

PésCiujy saugumas laikomas viena didziausiy saugumo
keliuose problemy Salyje. 2004 m. Zuvusiy peésCiujy dalis
buvo didelé — Zuvo 263 péstieji (34 proc. visy Zuvusiujy
palyginti su 27 proc. vairuotojy). Vairuotojai buvo kalti uz
67 proc. avarijy.’

Remiantis Lietuvosautomobiliy keliy direkcijosduomenimis,
1999-2004 m. dazniausiai pasitaikantis eismo jvykis Salies
keliuose buvo automobilio partrenktas pésciasis.’ Lietuvoje
automobilius daznai vairuoja vairuotojai, neturintys
vairuotojo pazyméjimo, o kartu su apsvaigusiais vairuotojais
jie sudaro vieng i$ dviejy pavojingiausiy automobiliy keliais
besinaudojanciy vairuotojy grupiy Salyje.’

Ministry of Transport

Greitis

Remiantis keliy eismo policija, kasmet dél virSyto greicio
kyla apie 1200 eismo jvykiy, 200 Zmoniy ziiva ir apie 1500
suzalojama. 2004 m. 20-50 proc. vairuotojy (priklausomai
nuo keliy tipo) virsijo greitj, pusé jy — daugiau nei 10 km/h.
Greitj virsijanciy, vairuotojy skaicius padidéjo nuo 43 proc.
2000-aisiais iki 47 proc. 2003 m. rajoniniuose keliuose, bei
sumazéjo nuo 46 proc. 2000-aisiais iki 42 proc. 2003 m.
greltkelluose

Gyvenamosiose vietovése greiio apribojimas buvo
sumazintas nuo 60 iki 50 km/h 2003 m. ISkart po to,
per paskutinius keturis ty mety ménesius, visas mirtimi
pasibaigusiy_nelaimingy jvykiy skaicius sumazéjo 12 proc.
2004 m. mirtimi pasibaigusiy {vykiy skaiCius sumazéjo
dar 4 proc. IS esmés Sis naujas greicio apribojimas labai
padéjo gerinti automobiliy keliy saugumo situacija Lietuvos
gyvenamosiose vietovése, kur mirciy skaicius nuo 2000 iki
2004 m. sumazéjo nuo 314 iki 199. Tuo tarpu automobiliy
keliy saugumas kitose keliy, tinklo dalyse prastéjo (17 proc.
daugiau mirciy nuo 2000 iki 2004 m.)."

Vienos i$ pavojingiausiy viety yra susijusios su dideliu
jauny pésciyjy ar dviratininky judéjimu, todél daugelyje
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juy yra nustatytas 40 km/h apribojimas. Ateityje bus
svarstomas tose vietose esancio apribojimo sumazinimas
iki standartiniy 30 km/h.”

Dabartinis 130 m/h greicio apribojimas greitkeliuose
yra per didelis atsizvelgiant | ty keliy bikle. Ypac turint
omenyje tai, kad jais naudojasi jvairiy tipy automobiliy
keliais besinaudojantys vairuotojai, taip pat péstieji.”

B dinot Norint  jvesti
S mazesnius greicio
apribojimus,
bitinas tinkamas
keliy policijos
darbas,
adekvacios
informavimo
kampanijos ir
atsizvelgimas i
gyvenvieciy gatviy
iSdéstyma.”
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Vairavimas iSgérus

Remiantis Lietuvos jstatymais, leistinas alkoholio kiekis
kraujyje yra 0,4 g/I. nepaisant Sio ganétinai zemo lygio, girti
vairuotojai kelia akivaizdy pavojy Lietuvos keliuose. 2004 m.
jie sukélé 850 eismo jvykiy, kuriuose Zuvo 90 eismo dalyviy
bei 1257 buvo suZeisti. Vis délto su alkoholiu susijusiy mirtimi
pasibaigusiy jvykiy skaiius pastaraisiais metais mazéja (nuo
14 proc. 2000-aisiais iki 11 proc. 2004 m.).

Alkoholio kiekis
nustatomas
putimojalkotesterj
ir kraujo testais. |
Po jvykio, kurio
metu suzalojamas =
Zmogus, visiems
Su juo susijusiems
vairuotojams
vykdomas
alkoholio
patikrinimas.”

Infrastruktura

Nuo 1999 m. keliy saugumo patikrinimus dukart per
metus vykdo grupé, sudaryta iS Lietuvos automobiliy
keliy direkcijos prie Transporto ir susisiekimo ministerijos,
keliy prieziGros jmoniy ir policijos. Remiantis minéty
patikrinimy iSvadomis jgyvendinamos aptikty defekty
iStaisymo priemonés.

Taip pat nuo 1996 m. nustatomos ir Zymimos didelio
pavojingumo vietos (juodosios vietos). ISanalizavus
juodasias vietas jvykiy tipo pagrindu, parengiami ir
igyvendinami projektai, skirti tiems pavojams Salinti,
pavyzdziui, kelio atkarpy apsvietimas, Saligatviy ir dviraciy
taky jrengimas, metaliniy atitvary jrengimas, sankryzy
rekonstrukcija, taip pat sankryzy perdarymas | Ziedines
sankryzas, Sviesofory jrengimas, triukSmo juosty, greicio
mazinimo kalneliy, avariniy, atitvary, Sviesg atspindinciy
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Zenkly Naikai" B
jrengimas prie &
mokykly.
Daugiau
reikia nuveikti
tikrinant jvairiy
keliy, esanciy
apstatytose
vietovése ir uz jy
riby,  saugumg; ¥
turi buti nustatyti
keliy apribojimai
visy tipy keliuose,
esanciuose apstatytose vietovése ir uz jy riby, atsizvelgiant
i keliy tinklo lygj ir tarptautines taisykles.17

Kampanijos

Pirmenybé turi biti teikiama PED saugumo didinimui.
Dabartinéje keliy saugumo programoje numatytos kelios
priemoneés, kurios turi biti jgyvendintos siekiant Sio tikslo.
Pagrindinés problemos, kurios turi biti iSsprestos, yra
Sios: vairavimas iSgérus ir rajoniniy keliy buklé, taip pat
nepakankamas apsvietimas; informacijos surinkimas ir
geresnis jstatymy taikymas vairavimo iSgérus ir greicio
virsijimo atveju; kampanijy, skirty vairuotojy elgesiui
gerinti ir Zmoniy informuotumui apie saugumo problemas,
kylandias del lediausiy vairuotojy, didinti.

Iki Siol automobiliy keliy saugumo kampanijy Lietuvoje
efektyvumas buvo ribotas. Sékmingesnéms kampanijoms
bitinas aktyvesnis savivaldybiy dalyvavimas.®

Pastaruoju metu galima pastebéti ir teigiamos veiklos:
2006-2007 m. buvo vykdomos didelio masto saugumo
keliuose kampanijos, skirtos kovai su greicio virsijimu,
vairavimu iSgérus ir saugos dirZy nenaudojimu. Péstieji ir
dviratininkai buvo skatinami naudotis atSvaitais ir Sviesg
atspindindiais raisciais. Informacija buvo skelbiama visoje
Salyje televizijos ir radijo pagalba, laikrasciy straipsniuose.
Péstiesiems buvo dalinamos publikacijos ir informaciniai
biuleteniai bei atSvaitai. Buvo demonstruojamas saugos
dirzy efektyvumas simuliuojant automobilio vertimasi.

Vykdant kampanijas mokyklose, policijoje, kitose
valstybinése institucijose bei privaCiose organizacijose
buvo isdalintos 95 000 knygos, skirtos pradiniy mokykly
mokiniams, bei 400 000 kalendoriy, 275 000 informaciniy
biuleteniy apie atSvitus, 237 000 atSvaity ir 850 m2 Sviesg
atspindindiy raisciy.

I[Idalis - Kas veikia geriausiai?
Europos pavyzdziai

Norint gerinti elges] ir sauguma keliuose, Vengrijoje
yra bdtinos priemonés, skirtos tiek vairuotojams, tiek
pazeidzZiamiems eismo dalyviams. Darbas su eismo
taisykliy paZeidimais, kuriuos vykdo vairuotojai (pavyzdziui,
vairavimas iSgérus ir greicio virsijimas), daugelyje Saliy buvo
efektyvus. IS toliau pateikty pavyzdziy galima matyti, ko
émesi kitos Europos Salys spresdamos minétas problemas.



Greitis

patobulintas greicio valdymas, gristas nauja
kamery sistema, lémé visy mirtimi pasibaigusiy jvykiy
skaiCiaus sumazéjimg mazdaug 75 proc. nuo 2002 m. iki
2005 m. 2003 m.—2005 m. transporto priemoniy, leisting
greitj virSijanciy 10 km/h ir daugiau, dalis sumazéjo nuo
25 proc. iki 20 proc. Transporto priemoniy, Ieistinq greitj
virsijanéiy daugiau nei 30 km/h, ska|C|us sumazéjo 80
proc. Vidutinis greitis sumazéjo 5 km/h.”

Kai kuriose Europos Salyse daugelyje gyvenamujy ir
mokyklos vietoviy buvo jvestas 30 km/h greicio apribojimas
bei eismo létinimo priemonés. miestai

ir nuo 2005 m. rugsejo 1 d. nustate dideles
»,30 km/h zonas". 30 km/h zonos" jvestos
daugelyje miesty centry. isibégéja sisteminis
.30 km/h zony" jvedimas gyvenamosiose vietose.
pastaraisiais metais buvo pradétos taikyti eismo létinimo
prlemones (daugiausia jvesti greiCio maZinimo kalneliai).

: Sios priemonés
daugiausia buvo
diegiamos  prie
mokykly, taip pat
magistraliniuose

keliuose  kaimo
ribose ir tose
vietose, kur dideli
grei¢iai ir per
gatves  vaiksto
paZzeidzia mi
eismo dalyviai.

Alkoholis

girty vairuotojy testai naudojami vis placiau
po to, kai 2000-2003 m. buvo suformuotos ,Greicio grupés",
0 nustatyty pazeidimy, skaicius staigiai padidéjo. 2004 m.
Olandijos centriné teisminé inkasavimo agentura (Dutch
Central Judicial Collecting Agency) nagringjo 25 000 smulkiy
pazeidimy, t.y. virS 50 proc. daugiau nei 2003 m. (12 500
pazeidimy). Pagerintas jstatymy, taikymas yra neatskiriamas ir
nuo 2001 m. jvestos Belgijoje sukurtos ,,BOB" kampanijos. Jos
déka savaitgalio vakarais vairavimo iSgérus lygis krito iki 3,9
proc. 2003 m., o su alkoholiu susijusios mirtys elsmo jvykiy
metu sudaro ne daugiau nei 17 proc. visy m|rC|q

Infrastruktura

savivaldybés sukurtame  pésciyjy
plane numatyta priemoniy programa, skirta tam, kad bty
skatinama vaiksCiojimg gyvenamosiose vietovése suvokti
kaip transporto rtisj. Konkreciai pagrindiniai tikslai — skatinti
vaiksciojimg pésciomis, gerinti visuomenines erdves, pésciyjy,
eisma, Salinti kliitis péstiesiems bei iSlaikyti eisma proporcingg
rajony dydZiui. Tai lémé, kad buvo jrengta daugiau nei Simtas
naujy peréju, praplésti Saligatviai bei pakeistos sankryzos.”
mieste , penktame pagal dydj Salies mieste,
buvo sukurta eismo planavimo politika, kuri apima miesto
pritaikyma didéjanciam automobiliy, eismui bei tuo pat metu
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sistemingg_kity transporto rsiy rémima (vieSojo transporto,
dviraciy, pésCiyjy). Olomouc projekte taip pat numatytas
ilgalaikis planas, skirtas jvairias negalias turinCiy gyventojy
(pvz., asmeny, judanciy véziméliais, aklyjy ar turiniy regéjimo
negalia, Zmoniy, turinciy klausos problemu, vyresnio amziaus
gyventojy, t.t.) gyvenimo kokybei gerinti. Nuo 2000 m. dar
daugiau viety tapo prieinamos: prie plaukimo baseiny, kino
teatry, pasto skyriy, t.t. buvo jrengta keliasdeSimt pésciujy
peréjy, 0 Zmonéms su negalia buvo suteiktos asmeninio
transporto galimybés specialiai pritaikyty automobiliy forma.
Buvo parengti kity wesq]q pastaty prieinamumo ir pésciujy
taky jrengimo pIana|

Vykdymas

Europoje vis plaCiau naudojama baudos tasky sistema.
Darbas su daznai pasitaikanciais eismo pazeidimais, tokiais
kaip vairavimas iSgérus ir greicio virSijimas, taip pat daugelyje
Saliy pasirodé sékmingas? Vairuotojo pazyméjimo baudos
tasky sistema, skirta bausti vairuotojus uz greicio virsijima,
kartu su sugrieztéjusia kontrole léme, kad nuo
2002 m. iki 2003 m. miriy keliuose sumazéjo 17 proc.

per pirmuosius metus po bausmés baly sistemos
jvedimo mirCiy, skaiius sumazéjo 30 proc. Vis délto patirtis
rodo, kad norint iSlaikyti pagreitj, btina taikyti baudos tasky
sistema vykdant policijos kontrole ir kampanijas dar ilgokai po
to, kai ji buvo jdiegta.”

Saugaus eismo Svietimas

Svietimas ir jvirios kampanijos, skirtos informacijai apie
eismo pavojus skleisti tarp pésciujy ir dviratininky pasiteisino
daugelyje ES Saliy. Vaiky Svietimas nuo mazens, kad uzauge
jie tapty atsakingais keliy eismo dalyviais, turi akivaizdziy
privalumuy. Kai kurios Salys, pvz., ir ,
investavo | saugaus eismo mokyma mokyklose.

Zinoma dél daugybés savo iniciatyvy, skatinanciy
vaikus saugiai eiti ar vaziuoti dviraiais | mokyklas. Geru
pavyzdziu galéty bati projektas, Zinomas kaip ,Saugis keliai
i mokyklas", pagal kurj dirbama su mokyklomis ir vietos
bendruomenémis planuojant saugius marsrutus ir mokant
vaikus apie saugy keliy eisma. Ligi Siol Sis projektas buvo
labai sékmingas.”

miesto taryba, bendradarbiaudama su
Platforma Carrilbici, inicijavo programg, susiejancig saugaus
eismo mokymus su dviraCiy naudojimu, taip skatindami
daugiau vaiky vaZinéti dviraciais?®

lll dalis - Bendradarbiauja
visi dalyviai

Sékmingos veiklos jvairiose vietose pavyzdziai daugiausiai
rodo, ka nacionalinés ir vietos valdzios institucijos gali
padaryti gerindamos pazeidziamy eismo dalyviy apsauga.
Taciau ia menj turi i ir institucijos, sprendimus priimancios
nacionaliniame ir europiniame lygmenyje.

Nacionaliniame lygmenyje vyriausybé privalo uztikrinti
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pagrindus, nustatomus didesniam vietos valdZios
aktyvumui, bei skatinti sékmingy iniciatyvy platinima.
Vengrijoje srityse, kurios ypatingai turi buti stiprinamos,
galioja grieZtesnés kontrolés priemonés, skirtos kovai
su jvykiais keliuose, o taip pat vykdomos ir geriau
koordinuojamos infrastruktiiros plétros kampanijos bei
stengiamasi Sviesti visus keliy eismo dalyvius.

Ministry of Transport

Lietuvos organizacijos ir
vykdytos kampanijos

Susisiekimo ministerija (http://www.
transp.It) yra atsakinga uz valstybine keliy
saugumo politikg, taip pat uz teisés akty,
reglamentuojanciy saugy keliy eisma,
rengimg ir jgyvendinimg, informacijos
apie saugy eismg teikimg visuomenei,
atitinkamy, nacionaliniy_ keliy saugumo lygiy
tvirtinima, vairuotojy Svietimaq ir techninius
patikrinimus. Du jos padaliniai — tai
Lietuvos automobiliy keliy direkcija
prie Susisiekimo ministerijos (http://
www/Ira.lt) ir Valstybiné keliy transporto
inspekcijaprieSusisiekimoministerijos
(http://www.vkti.lt). Lietuvos viesosios
policijos biuras (http://viesoji.policija.
It/ept/) yra vienas svarbiausiy Vidaus
reikaly ministerijos (http://www.vrm.
It) padaliniy, atsakingas uz keliy eismo
taisykliy laikymosi kontrole. Sveikatos
ministerija (http://sam.It) yra atsakinga uz
saugy keliy eismg Lietuvoje ir teikia pirmaja
pagalbg jvykiuose nukentéjusiems eismo
dalyviams. Transporto ir keliy tyrimo
institutas (http://tkti.lt) ir Statistikos
departamentas prie Lietuvos
Respublikos Vyriausybés (http://www.
std.It) vykdo mokslinius tyrimus keliy
saugumo tema.
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See ETSC Road Safety Performance Index Flash 6: http:/www.etsc.be/documents/PIN % 20Flash %206.pdf

Country report on road safety performance - Lithuania, Joint OECD/ECMT Transport Research Centre, July 2006

Lithuania Country Profile, CARE database, 2005

OECD report

Lithuania CARE Country Profile

Idem

OECD report

eSafety Support - http://www.esafetysupport.org/en/esafety_activities/national_level/lithuania_.htm

OECD report

Idem

Idem

Lithuania Country Profile, CARE database, 2005

Idem

Idem

OECD report

Idem

Lithuania CARE Country Profile

Idem

Idem

Impact du controle sanction automatisé sur la sécurité routiére (2003-2005). Observatoire national interministériel
de sécurité routiere, 2006.

OECD Report

ETSC PIN Flash 2 (26 September 2006) - http://Awww.etsc.be/documents/copy_of_copy_of_copy_of_copy_of_
PIN%20Flash%202.pdf

Geneva Pedestrian Plan — www.ville-ge/geneve/plan-pietons/index.html

City of Olomouc — www.olomoucko.cz/eng
SMILE Project - www.smile-europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp_id=196.

The following examples were taken from the Spanish Road Safety Plan, Plan Estratégico de Seguridad Vial 2005-
2008 — www.dgt.es

Enforcement Monitor 07, July 2006 - http://www.etsc.be/documents/Enforcement_Monitor_7.pdf.

For more information, visit the “Safe Routes to Schools” website: www.saferoutestoschools.org.uk/index.
php?f=casestudies.htm

Fact Sheet VOICE Spain - http:/iwww.etsc.be/documents/Fact_Sheet_VOICE_Spain.pdf

European Transport Safety Council
Rue du Cornet 22 - B-1040 Brussels
Tel. +32(0) 2 230 4106 - Fax. + 32 (0) 2 230 4215
E-mail: information@etsc.be - Internet: www.etsc.be
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