Védtelen kozlekedok Magyarorszagon
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I. rész

- Magyarorszag

Bevezetés

Az 1990-es években a magyar kozlti kozlekedésbiztonsag
sikertérténetnek volt mondhaté. A rendelkezésre all6 adatok
szerint 1990 és 2000 kozott a kozdti Dbaleset kévetkeztében
meghaltak széma 50%-kal csokkent. Az utdbbi években
azonban a javulas megtorpanni latszik. Ez elsGsorban annak
kovetkezménye, hogy a kozlekeddk altalaban nem tartjak be az
alapvet6 kozlekedési és a biztonsagi szabalyokat sem. A koz(ti
balesetek mintegy 80%-a ilyen szabalysértésekre vezethetd
vissza’

A kozuti gépjarmiiallomany egy évtized alatt 2,5 milliérdl a
jelenlegi 3,14 milliéra novekedett?

A biztonsagi intézkedések azonban nem tartottak Iépést ezzel
a novekedéssel. Ugy tlinik, hogy Magyarorszagon hianyzik
a magas szint(i politikai akarat a koz(ti kozlekedésbiztonsag
javitasara. Elégtelen az intézkedések Osszehangoldsa, de a
renddri ellenGrzés és a felvilagositd kampanyok szinvonala sem
tlinik megfelelének. Ezek a tényezk egyiittesen jarultak hozza,
hogy Magyarorszag a korabbi 25 EU tagallam kozlil egyike a
legkevésbé biztonsagos orszagoknak. Egymillié lakosra 127, mig
szazezer gépjarmiire 38 kozlti baleseti halott jut atlagosan az
orszagban.*

Alkohol

Jéllehet a térvény szigordan tiltja az alkohol hatasa alatt torténd
gépjarmlivezetést (a megengedett véralkohol szint nulla), sét, a
kozlekedési elGéleti pontrendszer is biinteti, a személysériiléssel
jaro kozdti kozlekedési balesetek 12-14 %-at mégis alkohol
hatésa alatt idézik els. A kézdti baleseti halélesetek kizel 9 %-a

osszefiigg az alkohol hatésa alatt torténd gépjarmii-vezetéssel.’

December

2001 6ta, annak ellenére nd az ittasan okozott k6zuti balesetek
szama, hogy 2002 és 2004 kozott e tekintetben szigorodott a
rendéri ellendrzés.

A gépjarmlvezetok véletlenszer(i rendori ellenGrzését
Magyarorszagon a torvények lehet6vé teszik. Baleset
bekovetkezésekor a gépjarmivezet6tél - amennyiben
megsériilt — vér- és vizeletmintat vesznek. Ha életét vesztette,
akkor a boncolas soran vesznek mintakat?

Az alkoholfogyasztas a kerékparosok kozott is sulyos probléma,
13,5%-uk alkohol hatasa alatt kerekpar02|k Ugy tlinik, hogy
a kerékparos balesetek helyszinelése soran a véralkohol szint
vizsgalata is nehézségekbe (tkozik, hiszen az ismeretlen
veralkohol szint(i kerékparosok részaranya nagyon magas:
42,2%. Egyértelm(i, hogy az alkohol-fogyasztas nem csak a
gépjarmiivek vezetGit, de a kerékparosokat és a gyalogosokat
is hatranyosan befolyasolja. Az ittas vezetés ellen minél elébb
szigortbb rendGri ellendrzéssel és hatasosabb tudatformald
kampanyokkal kell felvenni a harcot!

Sebesség

Lakott teriileten beltil, 1993. marcius elsejével 60 km/h-rdl
50 km/h-ra csokkent a megengedett legnagyobb sebesség.
Ez kezdetben csOkkentette a balesetek haldlos aldozatainak
szamat, de 1995 utan az adatok azt mutattak, hogy a kezdeti
kedvez6 hatas lassan veszend6be ment: a meghaltak szama
Ujra emelkedni kezdett.”

Lakott  teriileten
sebességhatarokat.
autoutakon 100-rol

kivil, 2001-ben megemelték a
Orszagutakon 80-r6l 90 km/h-ra,
110 km/h-ra és autdpalyakon 120-

rol 130 km/h-ra. Ez az atlagsebességek emelkedesehez
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vezetett, ami a baleseti halottak magasabb szamat és a
kozuti biztonsagi helyzet altalanos romlasat vonta maga utan.
Szédmos szakért6 szerint ez az intézkedés a kozuti biztonsag
szempontjabdl rossz pillanatban szliletett. A renddérség nem
rendelkezett a gyakoribb ellenGrzéshez sziikséges személyi és
targyi feltételekkel, az un. el6életi pontrendszer nem biintette
kell szigorral a gyorshajtast, a gépjarmdallomany viszonylag
korszer(itlen volt, a gépjarm(ivezeték magatartasa pedig nem
felelt meg a biztonsag elvarasainak. Raadasul a sebességhatarok
emelését nem kisérte megfeleld  kozlekedésbiztonsagi
kampany. "
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A kozelmultban automatikus sebesség ellen6rzé kamerak
jelentek meg az M1 és M7 autdpalyak egyes szakaszain és
szamuk egyre n6. Ennek ellenére, a renddrség altal hasznalt
sebesség ellendrz6 eszkdzok szama a forgalom nagysagahoz
képest még mindig alacsony.” A teljesen automatikus
sebesség ellen6rz6 rendszerek hatékony alkalmazasa csak
akkor lehetséges, ha megteremtik az ehhez sziikséges jogi
hatteret.”

Gyalogosok és egyéb védtelen kozlekeddk

Amagyar el6irasok szerint a kijel6lt atkelGhelyeken a gyalogosok
elsébbséget élveznek. Ennek ellenére, a gyalogos balesetek
jelentds része kijelélt gyalogos atkel6helyen térténik.'

Pontosabban, a balesetek mintegy 80%-a a biztonsagi
el6irasok figyelmen kiviil hagyasa miatt kvetkezik be.

A kerékparosokat is érintG balesetek nagy részét a
gépjarmlvezeték vezetési hidnyossagai  okozzdk. A
kerékparosok is hibaztathatok, kozllik sokan nem veszik
figyelembe a KRESZ elGirasait és az alapvetl biztonsagi
elGirasokat. Mindez azt mutatja, hogy a kozvélemény nem
kelléen tajékozott a kozlti biztonsag helyzetérdl és hogy a
szabdlyok betartatdsa sem megfeleld szint(i.

Magyarorszag a kozuti biztonsagi oktatast a Nemzeti
Kerettantervbe illesztette.

AlapvetG hatranyt jelent, hogy a kozlekedésbiztonsagi oktatas
igen gyakran nem képezi részét a tanarok és dvonok szakmai
tovabbképzésének, tréningjének.

Rendori ellentrzés

Annak ellenére, hogy a renddrség szigoritotta a kozuti
kozlekedés szabadlyainak ellenGrzését és betartatasat (un.
JKikényszeritését”), annak szintje mas EU tagallamokhoz
képest még mindig elégtelen’® A gyorshajtdson és ittas
vezetésen kivll, a leggyakoribb szabalysértés a mobil telefon
vezetés kozbeni hasznalata, az alacsony biztonsagi 6v-viselési
arany, és lakott teriileteken az iranyjelz6 hasznalatanak
elmulasztasa. "

Az Ugynevezett kozlekedési elGéleti pontrendszert 2001-ben
vezették be. Az elérhetd maximalis pontszam 18 volt, de a
rendszer hatékonysagat hatranyosan befolyasolta a folyamatos
renddri ellendrzés elégtelen kapacitisa” és kezdetben a
biintet6pontok alacsony szama (eredetileg valamennyi
szabalysértésért csupan egyetlen pont jart). Idékdzben
a rendszer tovabbfejlesztésre keriilt és a pontok széma a
szabalysértés stlyossagaval dsszhangban novekedett.
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A kozlekedési renddri allomany és annak eszkozellatottsaga
tovabbra sem megfeleld.” Tovabbi, a kdzlti biztonsagot
hatranyosan befolyasold tényezOk: a kozlti biztonsagi
intézkedések  Gsszehangolasanak  hianya,  Gtletszer(i
térvényhozas, alacsony renddrségi koltségvetés a kozuti
biztonsagi kezdeményezésekre. Nem egyértelml, melyik
minisztérium viseli az altalanos felelsséget az orszag kozti
kézlekedésbiztonsagaért.”

Infrastruktdra

JelentGs szam( gyalogos séril meg, vagy veszti életét
kozuti baleset kovetkeztében lakott teriiletek Utjain, a
gépjarmiforgalom szamara korlatozott Gvezetekben és a
lakott terlileten kiviili jarda nélkdli utakon. Az infrastruktura,
és kornyezetének kialakitasa legyen egyértelm( és érthet6
valamennyi kézlekedd, féleg a gépjarmi-vezeték szamara,
mivel szamukra fontos, hogy nagyobb sebesség mellett is gyors
informéciokat kapjanak a koz(t és a forgalom jellemz6irdl ™
Lakott teriileten kivil aggodalomra ad okot a védtelen
kozlekeddk biztonsagat megfelelden szolgald infrastruktira
hianya. Igy nem megleps, hogy lakott teriileten kivil a
gyalogosok a leginkabb veszélyeztetettek kozuti baleset
szempontjabol. Mint korabban emlitettiik, a gyalogos eliitések
jelentés hanyada kijelolt gyalogos atkelGhelyen torténik.
Mindez arra hivja fel a figyelmet, hogy a csomdpontok
megfeleld kialakitasanak és egyéb — a védtelen kozlekeddk
szempontjabol - fontos infrastruktdraval kapcsolatos
intézkedéseknek feltétlen elsébbséget kell adni.

II.resz -Mi a legeredmenyesebb?
Peldak Europabol

Mind a gépjarmlvezetdk, mind a védtelen kozleked6k
felé iranyuld intézkedések szilkségesek ahhoz, hogy a
magatartas és a kozuti biztonsag javuljon Magyarorszagon.
A gyorshaijtas és az ittas vezetés elleni intézkedések szamos
orszagban hatasosnak bizonyultak. Az alabbi példak azokat az

erGfeszitéseket szemléltetik, amelyeket mas eurdpai orszagok
tettek hasonld nehézségek lekiizdésére.

Sebesség

Néhany eurdpai orszdg 30 km/h-s sebességkorlatozast és
forgalom-csillapitast vezetett be szamos lakd- és iskolai
Ovezetben. Belgiumban: Gent, Mons, Korteijk és
Antwerpen varosokban nagy kiterjedés, 30 km/h-
s Ovezeteket alakitottak ki és 2005. szeptember 1.-tdl
valamennyi iskola korili teriiletet 30 km/h-s Ovezetté
alakitottak. Franciaorszagban, a legtébb varoskozpontot
30km/h-s Gvezetté alakitjak. Szlovéniaban, a lakéterliletek
mddszeres 30 km/h-s Ovezetté alakitdsa folyik. Ciprus
szigetén, az utobbi években forgalom-csillapité intézkedéseket
(els6sorban sebességcsokkentd kiiszoboket) vezettek be;
ezeket a kiiszoboket foként iskolak kozelében |étesitették, de
a falvakon atvezet6 féutakon és olyan helyeken is, ahol a nagy
sebesség fokozottan veszélyes lehet a védtelen kozlekedok
atkelése miatt.
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Néhany orszag jelentGs eredményeket ért el a sebesség
mérséklésében és az aldozatok szamanak csokkentésében.
Daniaban, az EMIL projekt megmutatta, hogy a forgalom
csillapitasa 5-40 szazalékos, atlagosan pedig 10 szazalékos
sebesség-csokkenéshez vezethet” Hollandiaban, a 30 km/
h-s Gvezetek létesitése 22 %-kal csokkentette a személyi
sériiléssel jard kozti balesetek szamat?® Franciaorszagban,
a sebességellendrzés javitott, Uj kamerarendszereken alapuld
modszere mintegy 75 %-ban jarult hozza a halalos kimenetel(
baleseti sériilések 2002 és 2005 kdzotti 35%-os csokkenéséhez.

Alkohol

Ausztriaban, 2005-ben olyan Uj térvényiszabalyozast vezettek
be, amely lehetévé teszi az alkoholfogyasztas Uj eszkézzel
torténd ut menti ellenérzését. Az Osztrak Kozlekedésbiztonsagi
Kuratérium (KfV) vezetésével elkésziilt kisérleti tanulmany
szerint ezek az eszkdzok emberi erGforrasok ndvelése
nélkil, a jelenlegi tizszeresére fokozhatjak az ellendrzés
hatékonysagat. Az intézet szerint az ilyen eszkdzok hatékony
alkalmazasa évente 50~100 emberéletet menthet meg. Ezért,
az Uj eszkozok alkalmazasa minden egyes Ut menti ellen6rzés
alkalmaval szilkséges lenne.

Infrastruktdra

Svajc, genfi 6nkormanyzata kidolgozta az Un. gyalogos
tervet. Ez olyan intézkedések Osszességét tartalmazza,
amelyek a gyaloglast, mint varoson beliili kdzlekedési mddot
tamogatjak. Konkrétabban, a f6 célok a kovetkezdk: a gyaloglas
elésegitése, batoritdsa, a kozteriiletek ilyen szempontbdl
torténd javitasa, a gyalogos forgalom elésegitése, a gyaloglas
akadalyainak elharitasa, a gépjarmlforgalom és a kornyékbeli
gyalogosok aranyanak megtartasa. Mindez tébb, mint szaz (j
gyalogatkelShely létesitéséhez, a jardak szélességének szamos
helyen vald noveléséhez és Utkeresztez6dések modositasahoz
vezetett.”

Dania (Koppenhaga) sokat tett a kerékparsavok
kialakitdsdért és a tomegkozlekedésért (beleértve a
kiilonboz6 tomegkozlekedési mddok kozotti utas-cserét).
A gépjarmiiforgalom varoskdzpontbdl és helyi utakrdl vald
elterelésével csokkentették annak karos kornyezetvédelmi és
kozlekedésbiztonsagi hatasat. Egyéb intézkedések mellett, 40
km/h-s sebességkorlatot vezettek be a lakd 6vezetekben.”

Rendori ellenorzés

Az eurépai orszagok egyre szélesebb korben alkalmazzak
a blntetd pontrendszert. Olyan &ltaldnos gépjarmiivezetdi
szabalysértések esetén, mint az ittas vezetés, vagy a gyorshaijtas,
sok orszagban hatdsosnak bizonyult a pontrendszer.” A
pontrendszer(pontozasosgépjarmiivezetiengedély)bevezetése
a gyorshajtok biintetése érdekében, az ezzel egyidében fokozott
rend6ri ellenérzéssel egyiitt, Franciaorszagban 2002 és 2003
kozott 17%-kal csokkentette a kozuti baleset kovetkeztében
meghaltak szamat. Olaszorszagban 30%-kal mérsékl&dott
a kozdti baleseti halottak szama a biinteté pontrendszer
bevezetését kovetd els6 évben.

A gyakorlat azt mutatta, hogy a pontrendszer bevezetése
utan nagyon fontos a megfeleld szintl renddri ellen6rzés és
a felvildgositd kampényok intenzitdsanak fenntartdsa, annak
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érdekében, hogy az eredmény megmaradjon.

Kozlekedésbiztonsagi nevelés

Szamos EU tagdllamban alkalmaztdk a nevelést és a
kampanyokat a gyalogosok és kerékparosok kozlekedési és
kozUti kockazatokkal kapcsolatos tudatossaganak névelésére.
Néhany orszag kilonleges tantervet és iddbeli (itemezést
dolgozott ki az iskolai kézlekedésre nevelés érdekében. Ebben,
Iényeges informacidkat dnak a gyermekeknek arra vonatkozoéan,
hogyan viselkedjenek gyalogosként, kerekparosként, és
— bizonyos esetekben — jévibeli gépjarmiivezetGként. Malta
példaul, interaktiv jatékot fejlesztett ki a gyermekek szamara,
és megszervezte a kozlekedésbiztonsagi szakemberek iskolai
latogatasat. Franciaorszagban, a gyermekek bizonyitvanyt
kapnak els6 kozlekedésre-nevelési tanfolyamuk elvégzésérdl.
Ez a bizonyitvany szilkkséges ahhoz, hogy késébb a
gépjarmiivezet6-képzés soran megkezdhessék tréningjlket.

A korai gyermekkortdl megkezdett kozlekedésre-nevelés
bizonyosan hatasos, ha célul tlizi ki a nagyobb feln6ttkori
felelésségtudat kialakitasat.

Szlovénia, Magyarorszaghoz hasonldan, Uj EU tagallam,
ahol a gyermekek baleseti veszélyeztetettsége |ényegesen
alacsonyabb? A Szlovén Koziti Koézlekedésbiztonsagi Tanacs
a gyalogosok biztonsagat elGsegité kampanyokat szervez. Az
iskolaév kezdetén akcidkat indit, melyeket minden varosban
Biztonséagos Ut az iskoldba” cimmel hirdetnek meg.

III. rész - Minden résztvevo
kozremukodik

A fentiekben felsorolt példak tGbbnyire azt szemléltették, mit
tehetnek a nemzeti és helyi hatdsagok a védtelen kozlekedok
kézlekedésbiztonsaganak javitasa érdekében. Természetesen,
a nemzeti és az eurdpai dontéshozok is jelentds szerepet
jatszanak ebben a kérdésben.

Nemzeti szinten, a kormanynak biztositania kell azokat a
keretfeltételeket, amelyekkel a helyi akciok tamogathatok,
erGsitheték és  elGsegithetd a  sikeresnek  bizonyult
kezdeményezések széleskorli elterjesztése. Magyarorszagon,
az eredményesebb baleset-megel6zés érdekében, elsGsorban
a rendori ellen6rzés teriiletén szilkséges az intézkedések
szigoritasa, de sziikség van az infrastruktira 6sszehangoltabb
javitdsdra és a kozleked6k nevelését célzd folyamatos
eréfeszitésekre is.
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Magyar kampanyok és szervezetek

A Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium (http://en.gkm.gov.hu/),
valamint a Beligyminisztérium  (www.
bm.hu) felelés Magyarorszagon a kozuti
kozlekedés biztonsagaért. A két minisztérium
allamtitkarai az elndkei a Tarcakozi
Kozlekedésbiztonsagi Bizottsagnak
és a vezetés felel6sségében osztoznak a
Nemzeti Rendorséggel (www.orfk.hu),
valamintaz Orszagos Baleset-megel6zési
Bizottsaggal (OBB).

A Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kht. (KTI) (www.kti.hu) a Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium kdzhasznu
szervezete, és Kozlekedésbiztonsagi
és Forgalomtechnikai Tagozata
egyebek kozott baleset-elemzéssel
és —kutatassal foglalkozik. A Magyar
KozlekedésbiztonsagiTarsasaganéhany
civil szervezet egyike, amely tevékenységét
a kozuti biztonsagra dsszpontositja. A GRSP
(Global Road Safety Partnership)
Hungary, (www.grsproadsafety.org/) 2005
augusztusaban  fliggetlen tarsasagként
keriilt bejegyzésre, a Magyar Kerékparos
Szovetség (www.kerosz.hu) kerékparos
érdekvédelmi  szervezet, a Magyar
Autoklub (www.autoklub.hu), ésa Magyar
Voroskereszt (www.icrc.org/eng), e két
utdbbi szervezet helyi szinten is aktiv.

Az ETSC ezuton mond készénetet Dr. Hollo Péter professzornak a
magyar VOICE orszagjelentés elkészitésében nyujtott segitségéért.
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