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Cast I

Uvod

— Ceska republika

Umrtnost v Ceské republice v roce 2004lbyla vy$§i nez pramer
Evropské unie — 135 Umrti na milion obyvatel. Tento pocet
klesa od roku 2003, ale Ceska republika bude muset vyvinout
znacné sili, aby splnila svijj cil a do roku 2010 snizila pocet
mrtvych na silnicich na polovinu (ve srovnani s rokem 2002).
Proti zemim s nejniz§i umrtnosti, jako je Svédsko a Velka
Britanie, ma Ceska republika v soucasnosti dvojnasobny
podet mrtvych na milion obyvatel. Umrti v silniéni dopravé
predstavuji zavazné zdravotni a spoleCenské problémy a jejich
socialng-ekonomické naklady se odhaduji na vice jak 1,6
miliardy eur rocné¢.

Narodni strategie bezpecnosti silni€éniho provozu pro rok
2004-2005 zahrnuje zvlaStni opatfeni pro prevenci nehod
tykajicich se déti, kterd se zamé&tuji na zlepSeni infrastruktury
avzd&lavani a skoleni v oblasti bezpe&nosti silniéniho provozu.
Musi se teprve ukazat, do jaké miry jsou tato opatieni Uc¢inna.
V letech 2000-2004 byl po€et nehod zahrnujicich ohrozené
Ucastniky silni€niho provozu relativné staly, kromé roku 2001,
kdy se ve srovnani s rokem 20004dramaticky zvySil pocet
nehod, jejichz Ucastniky byli cyklisté a chodci. Od té doby se
jejich pocet snizoval, i kdyZ nijak vyrazné.
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Celkoveé se da fici, Ze povédomi o problému bezpecnosti

silniéntho provozu je pomérné nizké, protoze politicka
. o z . v /5

podpora i viile nebyly a stale nejsou dostatecné.

Dodrzovani pravidel silni¢niho provozu

V roce 1997 Ceska republika zavedla v obcich maximalni
povolenou rychlost 50 km/h, ktera se v8ak pfili§ nedodrzuje.
Podle policejnich zdroji pfiblizné 30 % motoristh
nedodrzuje rychlostni limit v obci a 20 % fidi¢t nedodrzuje
rychlostni limity na okresnich silnicich! Navic témef dvé
tfetiny dopravnich nehod byly podle policie zplsobeny
Lnepfiméfenou jizdou” nasledovanou ,,nedanlm ptfednosti
v jizd€” (18 %) a prekrocenim rychlosti (17 %) Podle udaji
Policie CR ve &tyficeti sedmi procentech nehod kongicich
smrti bylo pfi¢inou prekroceni povolené rychlos‘ci.8

Zvlast€ ohroZenijsou chodci, kteff umirajive 22 % smrtelnych
nehod, zatimco cyklisté v 8 %. Poget Umrti chodcii pti
dopravnich nehodéchmse skute¢né blizi poétu umrti fidica
osobnich automobilti. V nedavné dobé byla ve prospéch
chodcti zavedena nékterad opatfeni — napf. pfednost chodci
na prechodech pro pési, kterd plati od 1. ledna 2001. K
nehodam ale bohuzel stale dochazi
¢asto. V roce 2003 z celkového
po¢tu umrti chodcti bylo 18,3
procent smrtelné zranéno na
prechodech. Spatna kvalita a
udrzba ptechodid pro chodce k
tomu také nepochybné pfispiva.
Pfechody nevhodné umisténé
ptili§ blizko u tzv. horizontalni
zatéékylznebo tam, kde rozhledu
brani rizné prekazky, fidi¢e ¢asto
odrazuji dat chodciim prednost (viz sekci o infrastruktute).

P. Rio Branco - ETSC

Nelze popfit, Ze svij dil odpovédnosti maji také agresivni
fidi¢i. Ovsem i d}}odciv gasto zpuisobuji nehody. Castou
ptic¢inou je alkohol. V Ceské republice se hladina alkoholu
v krvi méfi chodcim pouze v piipadé, Ze zavinili nehodu. V
roce 2003 tomu tak bylo u 71 (26 %) smrtelného Urazu. Z
toho sedm procent mélo alkohol v krvi, dalSich 20 % nebylo
testu podrobeno'*

Co se ty¢e cyklistti, 15,1 % smrtelné zranénych bylo pod
vlivem alkoholu. Kromé¢ intoxikace je velkd cast nehod
zavinénych cyklisty zptisobena také $patnou technikou jizdy
nebo nedodrzovanim pravidel silni¢niho provozu. Z¢asti je to
dano nedostatecnou znalosti pravidel.
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Velkd €ast nehod je také zptisobena détmi. V roce 2004
15
zavinily déti 681 dopravnich nehod.

Z tohoto dlivodu je nutnd vhodna vychova a kampané na
prevenci dopravnich nehod. Déle je tfeba, aby se policie vice
zaméfila jak na fidiCe, tak na ohroZené G€astniky silniéniho
provozu, zejména ty, ktefi nedodrzuji pravidla silnicniho
provozu a pod vlivem alkoholu se chovaji nebezpeéné.

Infrastruktura

Ohrozeni Uc€astnici silniéniho provozu (zejména chodci a
cyklisté) podnikajf velkou €ast svych vylett ve méstech, kde
dochézi k €astému styku s ostatnimi ucastniky silni€niho
provozu. Pro snizeni nehod je diilezité, aby byly podminky na
silnicich pro ohroZené G€astniky provozu zvlasté bezpecné.
Nejefektivnéjsi vysledky vétSinou pfinesou kombinovana
opatfeni (zklidnéni provozu, zlepSeni a udrzba stavajicich
zafizeni, atd.).

Infrastruktura urcend pro ohrozené ucastniky silni¢niho
provozu je v Ceské
republice stale daleko za
ocekavanim. Odbornici
nabezpecnostsilnicniho

provozu jiZ néjakou
dobu  kritizuji  kvalitu
technickych norem pro
budovani ptechodi
pro chodce. Jedna
se hlavné¢ o Spatné
technické  parametry

jakoje napt.neomezena

délka. Novelizovana
norma  tykajici  se
silnic  omezuje délku

ptechodu na maximalné

6,5 metru. To je ovSsem poZadavek na nov€ budované
ptrechody, pfiCemZ ty stavajici jsou i nadale v nebezpecném
stavu.’ Na venkove jeprocento smrtelnych Urazli
chodcti zplisobenych dopravni nehodou (36 %) vysoké
zejména proto, Ze zde neexistuje dostate€né mnoZstvi
chodnikt a jinych ploch pro pési.

Z tohoto dlvodu je nezbytné se timto problémem ve
venkovskych a zejména méstskych oblastech zabyvat co
nejdiive. O problematice cyklistd se hovofi v nasledujici
¢asti.

Osobni
dopravy

auta versus jiné formy udrzitelné

V poslednich desetiletich byl nartistajici provoz na silnicich
chapan jako symbol pokroku. V sou€asné dobé vétSina
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lidi, ktefi dosahli dostate¢ného véku pro ziskani fidic¢ského
opravnéni, ma tidi¢sky prukaz. Tim se hromadné doprava
zaCala vyuzivat méné. Pfesto ke sniZzeni provozu i
nehodovosti by mohlo dojit, kdyby byli lidé motivovani
nechat svd auta doma. OvSem UcCinek propagacnich
kampani se zdd byt pomérné slaby. Vyuziti hromadné
dopravy v Praze se snizilo z devadesati procent v roce 1988
na padesat procent v roce 2005.”

Dalsi udrzitelnou formou dopravy ve méstech je cyklistika.
Podle zpravy SUNFlower+6 mezi hlavni ptekazky v jejim
Sirokém vyuziti patfi Spatna infrastruktura, riziko odcizeni
a nehod v silni¢nim provozu. Navic cyklistika jako zptisob
dopravy nebo dokonce jako nedilnd soucast dopravni sité
stale nema systematickou podporu. V roce 2004 Ceska
vladda schvalila Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
(véetn€ opatteni tykajicich se bezpe€nosti silni€niho
provozu). Ta ovSem jasné nespecifikuje zptisob financovani
navrhovanych opatfeni, zejména nové infrastruktury.

M¢lo by se vice investovat do kampani na podporu
bezpec€nosti silni€niho provozu pro ohrozené ucastniky
silnicniho provozu a na podporu udrzitelné dopravy.
Kampanég, které v minulych letech zavedla vlada, se
neobracely na jednotlivé cilové skupiny dostatecné ucinné
a jejich skutecny dopad na zmény chovani je minimalni.
Existuje ale nekolik vyjimek, jako napf. nékteré iniciativy,
které vzesly jak ze soukromého, tak vefejného sektoru.

Ceské kampané a organizace

| kdyZ zde nenf zadna ndrodni neziskova organizace zabyvajici
se bezpecnosti silnicniho provozu, existuje fada neziskovych
organizaci, nadaci a dalSich subjektl specializujicich se na
kampané zvySujici povédomi o dané situaci a na vzdélavani.
Ministerstvo dopravy a dalsi vladni organy samy stoji za fadou
iniciativ:

Ministerstvo dopravy (www.mdcr.cz/en/) fidilo nékolik
kampani, v roce 2004 napt. Viditelnost, kterd propagovala
vyuziti reflexnich nasivek a oble€eni u déti a cyklistli; Bezpe€na
cesta do Skoly zaloZend na britské iniciativé organizované
spolecné s Centrem pro dopravni vyzkum, Narodni sitf zdravych
mést a Centrem pro prevenci zranénf; Centrum pro dopravni
vyzkum (CDV) (www.cdv.cz) je vyzkumny Ustav, ktery se
zabyvéa problematikou dopravy; Narodni sit’ zdravych mést
Ceské republiky  (http://nszm.internet.cz/cb21/asp/egate.
asp?id=1022) je celostatni sdruzeni mést, obci a kraja, které
uplatiiuji Projekt dlouhodobého zdravi a udrzitelného rozvoje
zdravych mést v rdmci WHO vcetné bezpecnosti silnicniho
provozu.

Nadace partnerstvi (www.nadacepartnerstvi.czenindex.
php#) podporuje iniciativy v oblasti zivotniho prosttedi, ale
také v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, napt. Doprava
pro 21. stoleti, kterd propaguje dopravni politiku zametenou
na hromadnou dopravu , chodce a cyklisty; OZiveni (www.
greenways.cz) je obc¢anska iniciativa, ktera se zabyva mnoha
problémy bezpecnosti silnicntho provozu; skupina Prazské
matky (www.pmatky.ecn.cz) se také zabyva nékterymi aspekty

bezBeénosti silni¢niho provozu.



EXTIRC
CASTII
Co funguje nejlépe? Priklady z Evropy

Na nize uvedenych piikladech je ukazano, jak se témto
problémim vénuji ostatni evropské zemé nebo néktera
mé&sta v Ceské republice.

Chovani

Pro zlepSeni chovani a zvySeni bezpec¢nosti na ulicich jsou
nezbytnad opatfeni zaméfend jak na ohrozené Ucastniky
silniéntho provozu, tak na fidice. V. mnoha zemich se
ukdzalo Uc€inné vénovat pozornost nekterym Castym
prohfesktim proti pravidlim silniéniho provozu jako napf.
tizeni pod vlivem alkoholu nebo nedodrzovani povolené
rychlostil.sBodovy systém ve Francii, ktery penalizuje fidice
za prekroceni povolené rychlosti, a jehoz uplatiovani je
vénovana zvySena pozornost, snizil mezi lety 2002 a 2003
pocet smrtelnych Urazt na silnicich o 17 procent. V Italii
se rok poté, co byl zaveden bodovy systém, snizil pocet
mrtvych na silnicich o 30 procent. V Ceské republice byl
tento systém zaveden v Cervenci 2006 a Urady musi zajistit,
aby byl spravné uplatiiovan. Zkusenosti z ostatnich ¢lenskych
zemi, napt. z Itdlie, ukazuji, Ze je dulezité zdiraziovat
piitomnost bodového systému i poté, co byl zaveden, a to
spoleéné s policejnimi kontrolami a v rdmci kampam’.‘g

V mnoha zemich Evropské unie probiha vzdélavani a
kampané na zvySeni povédomi o dopravnich rizicich
mezi chodci a cyklisty. Jasné vyhody ma vzdélavani déti
od nejrangjsiho veéku tak, aby se z nich v dospélosti stali
odpovédni UCastnici  silnicniho provozu. Slovinsko je
stejné jako Ceska republika novym &lenem EU, ale podet
smrtelnych nehod déti je tam daleko niiélZ.OSbVinSk}'/ Vybor
pro bezpecnost silnicniho provozu organizuje kampané€ na
podporu bezpe¢nosti chodcti. Na zacatku skolniho roku
organizuje v kazdém meésté akce pro Skoly pod nazvem
.Bezpec€na cesta do Skoly”.

Infrastruktura

| kdyZ nasledujici ptiklady nejsou podlozeny poctem nehod,
ukazuji, jaké vyhody pro chodce a cyklisty ma komplexné&jsi
politika méstského planovani, a jaky ma vliv i na celkovou
Uroveti bezpe€nosti silni¢niho provozu.

Plan pro pé&si, ktery navrhl magistrat Zenevy ve Svycarsku,
zahrnuje program opatfeni na podporu chiize jako zptisobu
dopravy ve méstech. Hlavnim cilem je podpofit chodce,
zlepSit vefejné prostory, odstranit ptekazky pro chodce
a udrzet dopravu, aby proporéné odpovidala velikosti
jednotlivych Ctvrti. Vysledkem byla vystavba vice jak stovky
novych piechodt pro chodce a rozsiteni mnoha chodniki
a upraveni kiizovatek’
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V Ceské republice zavedla Olomouc - paté nejvétsi mésto
v zemi - politiku planovani dopravy, kterd by méla mésto
pfizptisobovat zvySujicimu se automobilovému provozu
a zarovenl systematicky podporovat dalSi typy dopravy
(hromadnou dopravu, cyklistiku, chtizi). Projekt Bezbariérova
Olomouc také pocita s vytvotenim dlouhodobého navrhu na
zlepSeni kvality zivota ob¢anti s postizenim, napft. vozickarum,
nevidomym a slabozrakym, nedoslychavym lidem, seniorim
atd. Odroku 2000 bylo zpfistupnéno vice mist - plavecky bazén,
kino, posta, atd. Bylo vybudovano nékolik desitek ptechodt
pro chodce a postizenym byla poskytnuta individualni doprava
specialn€ upravenymi vozy. Byly stanoveny i dalSi pl"%ny na
zptistupnéni dalSich vefejnych budov a stezek pro pési.

Udrzitelna doprava

Dansko patif mezi vedoucizemé v oblasti investic do udrzitelné
dopravy. Jednim z nejzndméjsich projektti je projekt vefejnych
kol pro cyklisty v Kodani. V centru mésta jsou od dubna do
prosince zdarma k dispozici kola. Mé&stské organy je zaclenily
do sité vefejné méstské dopravy a také dbaly na to, aby byly
moZné dalsi ndvazné typy dopravy (napt. kola v kombinaci s
chuizi, automobilem nebo Zeleznici). V celé centralni Kodani
je ptes 2000 kol a stovka méstskych stojanti na kola. Tato
kola jsou velice
oblibena, takze
nekdy muze
byt problém
sije  vypujcit.
Programem se
inspirovala i dalsf
mé&sta, napf. finské
Helsinky. Diky
cyklistické politice
mésta Kodané na
léta 2002-2012 a
zavadéni fady opatieni mésto doufd, ze pocet cyklistli se v
tomto obdobi zvysi z 34 procent na 40 procent (pocet cyklistd
za posledni léta roste).24

Ve mésté Rennes ve Francii pfisli s projektem ,Vélo a
la Carte25"v ramc kterého maji registrovani uZivatelé s
magnetickou kartou kola k dispozici zdarma. Bylo zjiSténo, Ze
69 procent drzitell karet je vyuziva spoleéné s dalSimi druhy
dopravy. Tento projekt mél kladnou odezvu a 92 procent
uzivatelll bylo spokojeno. Jako divody pro vyuziti kol uvedli
lidé mimo jiné i to, Ze na ném jezdili z domova do prace, Skoly,
na univerzitu, na nakup, za zabavou, atd.

CAST III
Vsichni zacastnéni by méli prispét

Piiklady z mnoha rtznych oblasti dokresluji, co narodni
a mistni organy mohou udélat pro to, aby zlepSily ochranu
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ohrozenych Ucastnikll silnicniho provozu. Nicméné svou
Ulohu maji i organy s rozhodovacimi pravomocemi na statnf
i evropské urovni.

Na Urovni statu musf viady zajistit ramec v&tSi mistni podpory
a stimulovat rozSifent iniciativ, které se ukazaly jako GspESné.
v Ceské republice je tieba zlepSit dodrZovani pravidel
silniniho provozu v8emi jeho GCastniky, dale infrastrukturu

pro ohroZené GCastniky silniCniho provozu jak ve méstech,
tak na venkové€, a UcCinngji propagovat udrzitelné formy
dopravy.

European Transport Safety Council
Rue du Cornet 22 - B-1040 Brussels
Tel. +32(0) 2 230 4106 - Fax. + 32 (0) 2 230 4215
E-mail: information@etsc.be - Internet: www.etsc.be
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ETSC (2006) Uplathiovani dopravniho zékona v EU — piehled -
www.etsc.be/documents/Traffic_Law_Enforcement_in_the_EU_An_Overview_May_2006_ETSC.pdf.
Podle databaze CARE (http://ec.europa.eu/transport/care/statistics/series/fatal1991_rate/index_

en.htm) byl v roce 2004 priim&r EU 95 mrtvych na milion obyvatel.

Profil bezpeCnosti silniCniho provozu v zemi — Ceskéa republika, Evropska komise, Tfjen 2005.
Ministrestvo dopravy CR — www.mdcr.cz

Nehody na silnicich zahrnujici chodce vzrostly z 4844 v roce 2000 na 5749 v roce 2001. Co se tyCe
cyklistll Gisla vzrostla z 3059 v roce 2000 na 4628 v roce 2001. Udaje poskytlo Ministerstvo dopravy
Cr.

ETSC (2006), metodologicky tvod k narodnim politikém bezpe€nosti silni€niho provozu- http://
www.etsc.be/documents/A_methodological_approach_to_national_road_safety_policies.pdf
Policejni prezidium, SENZOR 2005 (CDV).

Smrt na silnicich v Ceské republice v roce 2005- zakladni Udaje — Ministerstvo dopravy, Odd€leni
bezpe€nosti silniCniho provozu — Praha, leden 2006.

Policejni prezidium, SENZOR 2005 (CDV).

Ministerstvo dopravy, Oddéleni bezpe€nosti silniCniho provozu (BESIP)

V roce 2005 zemi'elo 244 chodcll a 396 Tidill osobnich aut — Policejni prezidium.

SUNflower+6 — Srovnavaci studie vyvoje bezpe€nosti silni¢niho provozu v CR, Mad’arsku a
Slovinsku - http://sunflower.swov.nl/

Technicky vyraz pouZivany odborniky pro oznaCeni zm€ny ve vyrovnani, sméru nebo

sklonu silnice. Vice informaci na: http://www.grsproadsafety.org/themes/default/pdfs/
Horizontal%20Curves.pdf#search=%22Horizontal %20curve %22

V roce 2004 zemielo pfi nehodéach zplisobenych alkoholem 215 lidi — Ministerstvo dopravy CR
Udaije o intoxikaci chodcll a cyklistll podle SUNFlower+6

Ministerstvo dopravy (dotaznik).

SUNFlower+6

Ministerstvo dopravy

Nasleduijici ptiklady byly vybrany z Planu bezpeCnosti silni¢niho provozu silniéniho Spanélska, Plan
Estratégico de Seguridad Vial 2005-2008 — www.dgt.es

Enforcement Monitor 07, Cervenec 2006 - http://www.etsc.be/documents/Enforcement_Monitor_
7.pdf.

Ve Slovinsku bylo v roce 2003 mezi chodci, ktef zemfeli po nehod€, 1,7% déti, v Ceské republice
to bylo 3,2% — SUNFlower+6.

Zenevsky plan pro chodce — www.ville-ge/geneve/plan-pietons/index.html

Mésto Olomouc - www.olomoucko.cz/eng

SMILE Project - www.smile-europe.org/locxpdb/front/show.php?lang=en&Ixp_id=196

“Bycyklen” — www.bycyklen.dk

Podle této studie se poCet lidi, kteff jezdi do prace na kole, zvySil z 31% v roce 1995 na 34%

v roce 2000. Cyklisticka politika mésta Kodan€ 2002-2012 - www.vejpark.kk.dk/byenstrafik/
cyklernesby/uk/cykelpolitik_uk.pdf

Vélo a la Carte - http://www.veloalacarte.free.fr/smartbike.html / www.niches-transport.org



